














nes”. En esa época, solamente 30 personas estaba “‘_ =
encargadas de todas las tareas de ingenieria relacio -« . -
nadas con el andlisis estructural. Actualmente, de los I
mas de 17 mil empleados, 4 mil se desempefian er==
ingenieria, entre ingenieros y técnicos proyectistas *
aeronduticos. En la misma década de 1990, incenti-
vado por la empresa, Anchieta curso varias materias
de posgrado en el ITA, lo cual ampli cé considera-
blemente su repertorio de conocimientos tedricos.
Al asumir el liderazgo del equipo de monitori-
zacion de la salud de aeronaves, Anchieta convo #
c0 a colaboradores para desarrollar innovaciones
destinadas a la aviacidon comercial. En primera
instancia se contacto6 con la Facultad de Ingenie  Jets ejecutivos
ria Mecanica de la UFU y la Facultad de Ingenie Phenom 100
ria de la Unesp en llha Solteira. La cooperacion (aL'f" 'Zq“'eigz)
se extendi6 a la Ponti cia Universidad Catdlica (yar,',r:;?%,e
de Rio de Janeiro y la Escuela Politécnica de larepresentacion
Universidad Federal de Rio de Janeiro, adem@s artistica del
de investigadores de la UFMG y del Centro de fﬁﬂ?:ﬁr(oc 260
Investigacion y Desarrollo en Telecomunicacie (i, gerecha),
nes (CPgD) de Campinas. Algunos proyectos yaen fase de

se han concluido y han rendido frutos. desarrollo

DETECCION PRECOZ

La investigacion conjunta con la Universidad
Federal de Uberlandia condujo a un nuevo pro
yecto para desarrollar la seriacion del sistema de
monitoreo estructural. “Estamos desarrollando
un sistema desoftware yhardware, que se basa
en la denominada tecnologia de impedancia elec
tromecanica, para realizar el trabajo sensorial en
los aviones”, dice Anchieta. A partir de los resul-
tados de las vibraciones, los sensores indicaran
si existen fallas, donde se localizan, y la probable
severidad de las mismas. El sistema se aplicara
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en primera instancia en los ensayos de fatiga en
aeronaves. “Se ganara muchisimo, porque la detec
cion de una grieta en su fase inicial evitara dafios
futuros con su propagacion”. La proxima etapa
consistird en suministrar las condiciones para
que el sistema de sensores sea cali cado para la
utilizacion en los vuelos, tanto de aeronaves mi-
litares como de aviones comerciales y ejecutivos.
En el mes de julio de este afio, en el marco del
European Workshop Structural Health Monito-
ring (SHM) en Dresde, Alemania, se llev6 a cabo
un congreso sobre esa tecnologia y Anchieta -ob
tuvo el premio anual, a instancias del profesor de
astrofisica Fu-Kuo Chang, de la Universidad de
Stanford. La eleccién del galardonado esta a car
go de un comité internacional, en el cual partici-
pan 120 personas ligadas a las areas académica,
gubernamental e industrial, tales como la Nasa,
la agencia espacial estadounidense, y centros de
investigacién norteamericanos, europeos, austra-
lianos y japoneses, ademas de profesionales que se
desempefian en Airbus, Boeing y Bombardien
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